I dryga tre timmars tid dryftades vid gtt regionalt
vagmote i Karlstad pa mandagseftermiddagen det
skriande behovet av battre vagar och de minimala resur-
ser som stalls till vigverkets forfogande for att klara
detta behov. Det efterlystes en konkret vagpolitisk mal-

Vagverkets chef, gene-
raldirektor Sven-Goran
Olhede, som deltog i konfe-
rensen, holl med om det
nodvandiga i att politikerna
anger sin malsattning men
forklarade samtidigt att
dven om en sadan precise-
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Pessimistiska tongangar 7~
1 3-timmarsmote om vagar

sattning av regering och riksdag utan vilken vagverket

inte pa ett verklighetsgrundat satt har mojlighet att upp-
fylla de berattigade krav som stalls av sambhélle och

‘naringsliv.

Fr.v. vigdirektorerna Hans Kulander, Falun och W(.l-lter Carle-
vi, Karlstad, generaldir. Sven-Goran Olhede, landsh'ovdmg Rolf
Edberg, vigdir. Ingvar Dagerskog, Orebro och riksdagsman
Bertil Jonasson, Ekshdrad. ‘
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Kraftgang

ras kommer likval aldrig
de manga kraven att kunna
uppfyllas.

Det egentligen enda konkreta
forslag generaldirektér Olhede
hade att komma med var att
skogsbruket borde se till att det
byggdes sadana fordon som kunde
ta stora lass utan att slita ner kor-
banorna. Detta darfor att vi aldrig
kommer att i tilifredsstillande
omfattning kunna bygga vigar
med ett hogsta tillatna axelboggi-
tryck (10/16 ton).

Konferensen gav uttryck for
starkt pessimistiska tongangar.

@ Landshovding Rolf Edberg:
Den grundlaggande forutséttning-
en for att vaghyggandet bittre
skall kunna anpassas efter de fak-
tiska samhallsbehoven 4r en ok-
ning av totalanslagen till vigvi-
sendet.

® Stora Kopparbergs skogschef
Hakan Vestergren: Skogsbruket
och skogsindustrin kan inte klara
hogre transportkostnader. Det gar
inte att fora 6ver alla virkestrans-
porter till jarnvag.

® Riksdagsman Bertil Jonasson:
Glesbygdsproblemen ir i forsta
hand en kommunikationsfraga.
Vore klokt att i hogre grad priori-
tera vagarna.

® Vigdirektor Walter Carlevi:
Har vi rad att halla vigvésendet
pa den sviltkost den statt sedan
mitten av 1960-talet? Vi har nu
inte ens rad att kosta pa oss en
ordentlig grusning.

® Vigdirektor Hans Kulander,
Kopparbergs lan: Stort gap mel-
lan behov och resurser.

@® Viagdirektor Ingvar Dager-
skog, Orebro 1an: Manga angelég-
na vaghyggen flyttas till 1980-ta-
fet:

130 deltog

Detta ungefar kontentan av kon-
ferensen, som arrangerades av
Svenska vagforeningen. 130-talet
personer deltog: representanter

for vagforvaltningarna i Varm-

land, Kopparbergs och Orebro lan,
riksdagsman, kommunalpolitiker,
lansstyrelser, lansvagnamnder,
industrifolk och vagforeningsmed-
lemmar. Tyngdpunkten lag pa
fragorna om skogsbrukets och
glesbygdens vagproblem.

Vagforeningens direktor Arnold
Torell inledde med att konstatera
att det ar av ett primart intresse
for alla av vagvasendet berorda
att man far till stdnd en langsiktig
planering av vaginvesteringarna.
Véagplan 70 vann inte regeringens
anslutning. Vi maste, forklarade
han, fa reda pa vad som skall sat-
tas i stallet. I denna situation av
ovisshet vill vagforeningen stalla
vagfragorna under debatt och
hora hur man bedomer laget re-
gionalt och lokalt.

Orimligt

Landshovding Edberg fragade
vad vi vill med vagbyggandet har i
landet och vilken samhallelig
malsattning vi har.

Han erinrade om de stora inves-
teringar som gors i storstadsre-
gionerna i fafanga forsok att klara
deras trafikproblem. Han kom

med flera drastiska exempel, bl a:
Teknikerna har raknat ut att vid
en full utbyggnad av Jarvafiltet
skulle det behovas 24 korfalt mel-
lan Jarvasektorn och Stockholms
innerstad. Det ar ett kalas som
kostar pengar och det far betalas
av landet i dess helhet. Trafik-
maskinerna i storstadsregionerna
far betalas i form av uteblivna el-
ler' senarelagda vagbyggen i

jang. . .

Fragan om fordelningen av
ramarna for vagbyggandet drog
han ocksa upp. I vagverkets be-
hovsplan for 1973-85 har 2,5 mil-
jarder beraknats for vagbyggen i
Storstockholmsomradet. Endast
2,3 miljarder har avsatts for hela
landet utanfor de tre storstadsre-
gionerna. Tala om obalans.

— Det kan inte vara ekonomiskt
rimligt, forklarade han, att upp-
ratthalla den hittills hoga malsatt-
ningen for kommunikationerna i
Stockholm medan stora delar av
det 6vriga landet ar underforsorjt.
Kanske ar den radikalaste 16sning-
en av storstadernas problem den
att satsa hardare pa landet i 6v-
rigt. Vaghyggnadspolitiken borde
utnyttjas som ett effektivt styr-
medel.

Skogschefen Hakan Vestergren
var bekymrad over den tydliga
tendensen att vagpengar overflyt-
tas till storstader, motorvagar etc
fran de mindre vigarna och over
den eftersldpning och krympning
som sker betrdffande statliga bi-
drag till byggnad och underhall av
enskilda skogsbilvagar. Han krav-
de att alla transporter i hela sin
langd skall kunna ske pa vagar
med hogsta tillatna axel-boggi-

tryck, dvs 10/16 ton. Det 4r en
. mycket viktig ekonomisk fraga
for skogsbruket, eftersom det
tkostar drygt 30 procent mer per
'kubikmeter att frakta virke pa
vagar med den lagre barigheten
8/12 ton.

Han forklarade ocksa att jarn-
‘vagarnas strackning inte sam-
. manfaller med de naturliga virke-
stransportflodena. Darfor ar det
helt orealistiskt att tro att stora
delar av skogsbrukets transporter
skall kunna koras pa jarnvdg. Han
tyckte ocksa att det skulle vara
skrammande om landsvagstra-
fiken skall fordyras bara for att
SJ:s forluster skall bli mindre. . .

Riksdagsman Bertil Jonasson
redogjorde for glesbygdsutred-
ningens synpunkter pa kommuni-
kationsfragorna och framholl att
effektiva vagar ar en av vara star-
kaste produktionsfaktorer. Det ar
ocksa en forutsattning for att gles-
bygden skall leva vidare. Darfor
borde vagarna fa dkade anslag.

Végdirektor Walter Carlevi:
Om vi inte far okade resurser blir
det en kraftgang i var tidigare
malsdttning att skapa forutsatt-
ningar for billiga, snabba, bekvi-
ma och sakra transporter.

Fram till 1985 4r ombyggnads-
. behovet av riks- och priméara lins-
véagar i S, Woch T lan 1,2 miljar-
der kr. Endast hilften av den
summan 4r medtagen i 10-ars-

‘planen fram till 1582. I planen
fram till 1977 har endast 180 milj.
kr kommit med, eller knappt 15
procent. I behovsplanen ingir i
stort sett bara sadana foretag som
borde varit byggda idag. Fér ovri-
ga lansvagar ar forhallandet dnnu

virre. Nu har vi bara rad att lappa
och laga for att gora vagarna na-

_got sanar framkomliga.

I den darpa féljande diskussio-
nen snuddade man vid prblemet
med den nya overlastningsavgif-
terna, E 18:s forsenade utbygg-
nad, man kom in pa vagunderhal-
lets standard, pa sakerhetsfragor-
na, pa djurolyckorna, som anta-
gits oka genom minskad buskbe-
kdmpning, kom in pa de svara
avvagningsfragorna vad galler
satsning pa vagar i tatort contra
glesbygd, och riksdagsman Karl
Erik Eriksson undrade om det inte
borde undersokas pa vilka vagar
man far det storsta ekonomiska
utbytet, vilka vigar som &r ran-
tabla.

Generaldirektor ~Olhede be-
svarade de fragor som framkom-
mit.

Som avslutning framforde riks-
dagsman Sven Mellgvist, vice ord-
forande i trafikutskottet, ett tack
till véagforeningen for dess initia-
tiv att belysa vigbyggandets pro-
blem och erinrade att riksdagen
enhilligt faststillt anslaget till
vagvasendet till 2,5 miljarder for
detta budgetar plus de 1,5 miljar-
der som ocksa gar till végar i
form av AMS-pengar.

Darmed var det slut pa Svenska
vagforeningens sjunde ordnade
vagmote i vagverkets olika plane-
ringsomraden denna host. Direk-
tor Arnold Torell hoppades att
vagforeningen, som kan betecknas
som en patryckargrupp, skulle
kunna paverka politikerna till att
vagverket far betydligt Okade
resurser framdeles.



