SKOGEN ETT

For Niklas Jern-

qvist, pappa Ove
och den anstallde
foraren Fredrik
Pettergard kdndes

yrkesvalet latt. Alla

tre trivs med att transportera rundvirke fran “indiantrakterna” runt Ekshirad
och Hagfors. Sedan nagon manad tillbaka kor de ett fulluftfjadrat Scania
R164-ekipage dar bade bil och slap har skivbromsar.

Av Rutger Andersson (text), Per Backman (foto)

I B MW Nir Niklas Jernqvist 1am-
naravldggetiSolberg, en mil vés-
ter om Ekshérad, hors det karak-
teristiska ljudet fran Scanias nya
V8 pa 580 hk. P4 vigar som dessa
kdnns det bra att ha lite effekt
under hytten.

AttNiklas, 35 ar, sitter ddr han
sitter dr ingen tillfdllighet. For
honom kindes det sjélvklart att
kora vidare i pappa Oves och far-
far Helmers hjulspér.

— Jag dr uppvixt med det hir
yrket och vill nog inte gora ndgot
annat, sdger Niklas da han kor
mot Fiskarhedens sag med dnnu
ett lass rundvirke.

Fiskarheden ligger strax so-

| der om skidmetropolen Sélen och

dit dr det omkring 15 mil. Niklas
har nu ett par timmars korning
framforsig, en situation som kénns

',

igen. Han har varit med i skogen
sedan han var liten och minns da
pappa Ove korde flottvirke till
Klarélven.

1987 hade han sjaly éldern

inne for att borja kora och for

Efter
lastning kan
4 det bli tid
~ for en kopp
kaffe. Fr.v.:
" Fredrik
4 Pettergard,
Niklas
Jernqvist
. och Ove
= Jernquist.
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VSV-dkarna i den hér regionen
var flottningen d4 ett avslutat ka-
pitel. Akeriet hade da en Scania
R142 med Jonseredkran och tra-
ditionell nocksits. -

kopa ny kran funderade vi ldnge
pa om vi skulle satsa pa kranhytt
eller inte, minns Niklas.

Det blev en Fiskars 95 med
hytt och Ove, som dé hade kort
fyrspak i 25 é&r, fick skifta till
tvéspak.

— Till en bérjan var det inte
l4tt. Jag visste precis vad jag ville,
men det var inte alltid kranen
gjorde som jag tinkt mig, sdger
han och skrattar &t den episoden.

Gamla anor
M Akeriet har gamla anor. Det var
péa 1920-talet som farfar Helmer
borjade utfora transporter at trakt-
ens bonder. Vintertid handlade det
mest om rundvirke. Helmer drev
rorelsen fram till 1962 dé Ove tog
over. Ar 2002 lamnade han 6ver
~ Vénd

Lastning i Solberg en mil vaster
om Eksharad. Kranen &r en
Jonsered 1090 med K-hytt.

’/

I
U §
-

Trailer 42004 3




Ett
kraftfullt
ekipage.
Bakom den -
nya
Scanian
hdnger ett
fyraxligt
MST-slap
med ¥
skiv-

)

4
" | o i
1 A MY h
| Y
. &
] Al y
i B 5

A

\

|
:

- gdoe
HOGL . UNDS Ll

Bil: Scania R164GB 6x4 NB 580,

bromsar
och ~N
luft-

fjadring.

o > >
Bl y, P 3
N

) .

-~

Lﬁf:ifjéidring
och tandem

fungerar bra

Forts. fran féreg. sida

stafettpinnen till Niklas.

— 40 ar som &kare fick ricka,
men jag hjilper fortfarande till
och kor ett och annat lass nir det
dr mycket att gora, sdger Ove.

Han har fyllt 67 &r och under
drygt 50 ér i skogen har han varit
med om en makalds utveckling.

— Jag var vil 14 da jag 1950
var med och rullade timmer for
forsta gdngen. D4 stod en pé taket
och drog upp rundvirket med ett
Blixt-spel.

Under en period pa 1950-talet
anvénde de sedan elevator vid last-
ningen och 1962 investerade
akeriet i den forsta hydrauliska
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kranen, en Jonsered Super Z. Den
monterades p& en Scania-Vabis
Regent. Ar 1973 kopte Jernqvist
Akeri sin forsta Scaniamed V8:an
pé 14,2 liter. P4 140:an fanns det
hela 350 hk under huven.
Akeriet har haft totalt sju bilar
med den klassiska V8:an. Den
senaste, en R144 fran 1999, hade
rullat 93 000 mil da Lecab i Karl-

gt

stad 1 januari levererade den nya
R164:an med motor pa 580 hk.

Skivbromsar
M Det ir ett kraftfullt och modernt
ekipage Niklas kor. Bade bil och
sldp &r fulluftfjadrade med skiv-
bromsar runt om.

— Detta dr var tredje fulluft-
fjddrade bil med tandemdrift. For

SN

i.astninug i mitten av 1950-talet. Med en elevator drog de ‘upp'

stockarna som sedan kérdes till Klaralven. Ove Jernqvist star har pa

Scania-Vabisens hyttak.

oss har det fungerat mycket bra.
Pa forra bilen bytte vi bara fj&~
rarna en gang, berittar Niklas.

Nirdet géller luftfjadrade sldp
dr inte erfarenheterna mindre po-
sitiva. Det forra rullade 193 000
mil och det nuvarande, en MST
Karlavagn fran 1999, 4r nu uppe i
95 000 mil.

— Med luft blir det inte lika
stotigt. Jag tror ocksa att det spa-
rar ram och bankar, sdger Niklas.

De skivbromsade BPW-ax-
larna har varit behéftade med en
del barnsjukdomar, men det &r
férre rorliga delar &n i trumbrom-
sar och den samlade erfarenheten
4r dnda positiv.

— Vihar bytt fem-sex broms-
ok och for varje géng har de vidare-
utvecklat ndgon detalj. Det hin-
der forfarande att ett beldgg kér-
var fast, men det dr inga stora
problem att skruva tillbaka
beldgget.

— Med tanke pa att sldpet nu

nédrmar sig 100 000 mil far vi vara
5jda. Jamfort med ett trum-
comsat sldp har det varit mindre
underhall, siger Fredrik Petter-
gard som kort for akeriet i tio ar.
Niklas och Fredrik har varit
kompisar sedan barnsben och av de
tva var detkanske Fredrik somhade
det storsta intresset for motorer.
— Jag var nog bara fem ar nir
jag akte med Ove forsta gdngen.
Medenny ScaniaLS141 hamtade
han timmer vid var sommarstuga,
minns Fredrik.

Sparat kilon

B Faktumet att viktdebatten in-
tensifierats mirks ocksd i en lite
lattare byggnation. Pdbyggnaden
ar Hoglunds 2001 light med tva
stycken Exte E9-bankar samt
framstam, tank och skép i alumi-
nium. De har ocksd sparat ndgra
kilo genom att vilja bort skydden
ovanfor tank och redskapslador.
Tjinstevikten dr 11 360 kilo.

e 3
Niklas mérker virket med ratt
redovisningsnummer.

R
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Snabb avlastning. Den stora trucken tar manga ton i varje lyft.

— Jamfort med forrabilen har
vi fatt ned vikten med omkring
1 000 kilo. Det giller att titta efter
var man kan spara vikt utan att det
paverkar tillforlitligheten, sidger
Niklas.

P4 de nya aluminiumfilgarna

sitter det sommardéck och troli-
genblirdet @ven aluminiumfilgar
ndr det blir dags att ligga pa nya
vinterdéck till hosten.
Det gor négra kilo per hjul
och slar man ut det pd ndgra ar tror
jag att aluminiumfélgar dr en 16n-
sam investering.

Den retarder som satti 144:an
bidrogtill mjuk inbromsning, men
kostade bade vikt (cirka 130kilo)
och pengar.

— Utan retarder giller det att
tdanka lite annorlunda. Det &r lite
ovant, men det dr inga problem,
séiger Fredrik.

Akeriet har aldrig varit fram-
mande for att prova ny teknik. De
har alltsa positiva erfarenheter da

AN Niklés kastar Gver
spannbandet for att
sakra lasten.

# Efter inmatningen pa
Fiskarhedens sdg slapper
Fredrik pa spannbanden.

det giller bade luftfjddring och
skivbromsar. Men nir det gillde
den nya bilen valde é&keriet att
kopaen 164 istillet forattavvakta
den nya modell som 4r pa gang.

Val utprovad

B — Det var tva saker som av-
gjorde. For det forsta var det lage
att byta bil. Om jag véntat ytterli-
gare nagra manader hade det bli-
vit for ménga mil pa den bil jag
bytte in. Dessutom brukar det vara
en del barnsjukdomar pa nya bil-
ar. Detta dr en modell som vi trivs
bra med och som &r vil utprovad.

Vidrnu frammeiFiskarheden
for attlossa dnnu ett lass. Diarefter
dr det dags att vinda tillbaka mot
“indiantrakterna” runt Ekshirad,
regionen dir familjedkeriet ver-
kati over 70 ar.

Bade i det 1dnga och lite kor-
tare perspektivet har det hint
mycket positivt da det géller ut-
vecklingen av fordon och utrust-

arsmodell 2003, regnr TUW 403.
Agare: Jernqvist Akeri AB, Eks-
harad.

Forare: Niklas Jerngvist, Fredrik
Pettergard och Ove Jernqvist.
Motor: DC16 01 580, 15,6 liters
V8 med turbo, intercooler och
elektroniska pumpinsprutare. Ef-
fekt: 580 hk vid 1 900 v/min, vrid-
moment:2 700Nmvid 1 100-1 300
v/min. Euro 3.

Véxellada: GRS920, 12-vaxlad
range/splitlada, kraftuttag EG 600.
Axlar: 8 ton fram, 21 tons boggi,
utvaxling 3,42:1.

Fjadring: Luft runt om.
Bromsar: Skivbromsar runt om.
Dack: 315/80 22,5 runt om.
Axelavstand: 4,5 + 1,36 m.
Bransletank: 400 liter i alumi-
nium.

Hytt: CR19. Laderratt, motor-
tacke, kom-radio, stereo med cd,
BeGe Air-vent forarstol, Webasto
varmare.

Pabyggnad: Hoglundram 2001
light, framstam i aluminium, ram
i stal, tva stycken flyttbara Exte
E9-bankar, manuella bandspan-
nare, kranhylsor och hydraulik for
avstallbarkran, Slirejsandspridare,
verktygslada i aluminium.
Slapvagn: MST Karlavagnen, ars-
modell 1999, reg-nr: MYN 964.
Fyra (alternativft sex) stycken Exte
C90-bankar, Hamatic luftspan-
nare, 12 tons BPW Eco-axlar med
skivbromsar och 265/70 R 19,5-
hjul, fast dragstang.

Kran: Jonsered 1090 pa 10,2 ton-
meter med K-hytt.

Matt: (m) Bil: 9,75. Slap: 13,10.
Langd ekipage: cirka 23,5.
Vikter: (kg) Bil totalvikt: 29 000,
bruttovikt Bk1: 26 000, tjanste-
vikt: 11 360 (utan kran). Slap to-
talvikt: 36 000, tjanstevikt: 7 230
(med sex bankar). Ekipage brut-
tovikt Bk1: 60 000, maxlast Bk1:
41 410.

ning. Lika positiv har inte utveck-
lingen varit da det giller ersitt-
ningsnivan. Dér har trenden varit
negativ de senaste tio aren.

— Vi far idag jobba mer for
att det ska ga runt dn vad pappa
behovde gora da han drev dkeriet.
Marginalerna far inte bli mindre,
sdger Niklas.

Den nya bilen har bidragit till
ett okat intresse fran s®nerna
Samuel och Gustaf som idag &r
atta resepktive tio ar.

Niklas fru Catherine brukar
skdmtsamt sdga att de ska viljaett
yrke dir det krdvs dokumentport-
folj, men ndr hon sag Samuel
knacka pa dorren for att dka med
sade hon:

— Det kanske blir sd att jag
fér stoppa smorgasar i portfoljen i
stéllet.

Framtiden far utvisa om det sa
smaningom blir en fjarde genera-
tion som tar over i Jernqvists
Akeri.
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