Eget transportledningssystem

VSV Frakt AB

Mats Brindbergs VSV
utnyttjar mycket
modern teknik for att
styra verksamheten.

VSV FRAKT AB, KARLSTAD dér VSV star for
Véstra Svealands Virkesfrakt, bildades
for mer &n 30 &r sedan av ett antal
fristdende akerier med skogstransporter
som huvudsaklig sysselséttning. Den
grundldggande tanken var d& att sam-
ordna virkestransporterna inom ett stort
geografiskt omrade och p4 s4 sitt fa
effektivitetsvinster samt att f3 en
gemensam férhandlingspart. Med tiden
breddades verksamheten till att &ven
omfatta avverkningsuppdrag samt
flishantering.

Idag dgs VSV av 173 enskilda
akerier och entreprenadféretag samt
lansorganisationer. Huvudkontoret
finns i Karlstad och verksamheten
bedrivs i de narliggande landskapen.
Totalt sysselsdtts 500 personer inom
VSV. I vagnparken finns 160 st rund-
virkesbilar, 25 st flisbilar och 90
skordare och skotare. Under verk-
samhetséret 1999/2000 uppgick
omsdttningen till 497 miljoner kro-
nor. Sedan 1996 har omséttningen
6kat med 25 procent.

VSV Frakt arbetar med ett miljo-
ledningssystem som &r knutet till ISO
14001 med Svenska &keriférbundet
som utfdrdare av miljScertifikatet.
Bland miljomalen ingér bl.a. att for-
béttra utnyttjandet av fordon och
maskiner genom 6kad andel retur-
transporter, att 6ka kompetensen i
milj6fragor hos deldgare och anstill-
da och att stélla miljokrav pa leveran-
torer av produkter och tjanster.
Sarskilt framgangsrika har man varit
inom f6ljande omréden:

° samordning av virkestransporter

° VSV har strévat efter att anpassa
fordonsparkens storlek efter det aktu-
ella behovet.

* Den negativa miljop&verkan av
transporterna har reducerats kraftigt.

® VSV har utvecklat ett datoriserat

transportlednings- och kommunika-
tionssystem kallat TROMB.

SAMORDNING AV VIRKESTRANSPORTER
Tanken att samlasta olika befraktares
virkesposter har funnits med sedan
starten men har successivt utvecklats
med aren. Denna faktor bedéms som
viktigast bland VSV:s framgangsfaktorer.

ANPASSNING AV FORDONSPARKEN
Genom att stindigt anpassa antalet
lastbilar till det aktuella behovet har
sysselsittningen per fordon kunnat
hojas successivt. Mjligheten att 6ka
andelen returtransporter per fordon
har hérigenom ocksé kunnat 6kas.
Sedan 1996 har den genomsnittliga
kérstrackan per bil och &r kunnat
hdjas fran 14.000 till 18.500 mil.

MINSKAD NEGATIV MILJOPAVERKAN
Den negativa miljop&verkan fran
transporterna har reducerats mycket
kraftigt. Samtliga enheter inom VSV
arbetar idag med diesel av hogsta
miljoklass samt biologiskt nedbrytba-
ra oljor. Genom att fordonsparken
anpassats efter behovet och den
genomsnittliga kérstrackan dérige-
nom Okats har det ocksé blivit méjligt
att i storre utstrdckning dn som
annars skulle varit fallet byta ut for-
donsparken mot nya lastbilar med
béttre miljéprestanda.

TRANSPORTLEDNINGS- OCH
KOMMUNIKATIONSSYSTEMET TROMB '
For att ytterligare kunna effektivisera
transportarbetet, 6ka andelen retur- j
transporter och minimera tomkdrning |
har VSV utvecklat ett datoriserat |
transportlednings- och kommunika-
tionssystem kallat TROMB vilket star
for ”Transport och mobil beordring.”

Detta innehéller funktioner for
mobil kommunikation, GIS, GPS, mail
samt nddlarm. Som ett exempel kan
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foraren via en bildskdrm i lastbilen FORDELAR Skogstransporter dr basen
navigera sig fram till den plats dér Utf6érda berdkningar, bl.a. av forsk- £ WD eTsR A
virket skall hamtas. Och via mail kan ningsorganet Skogforsk, visar att kost-
alla lastbilar nds samtidigt vilket kan naden tjénas in pa tva ar. Vinsten
eliminera onddig korning och skona fordelas lika mellan deldgaren, befrak-
miljon. taren och VSV:s adminstration. For
Systemet kan ocksé kopplas ihop VSV handlar det framfor allt om att
med ett fordonsdatasystem som via personal kan frigoras for andra arbets-
olika givare kan ge upplysningar om uppgifter tack vare att TROMB ersétter
bréansleférbrukning, temperatur, ett flertal manuella arbetsmoment. B

serviceintervaller m.m.

KOSTNADER

De storsta kostnaderna handlar om att
ta fram de s.k. mjukvarorna. Det arbe-
tet har bedrivits inom VSV:s admi-
nistration och kostnaden for detta
arbete har inte berdknats. For deldga-
ren i VSV, dvs den enskilde &karen, ar
| det hardvaran - den mobila datorn,
skrivare m.m. - som dr den stOrsta
utgiftsposten.

i De datorer som befunnits lampliga

| i den extrema miljo som en lastbilshytt
utgor maste klara av stora temperatur-
variationer, skakningar och stotar,
damm m.m. Kostnaden &r dérfor
betydligt hogre &n for en stationdr
dator eller c:a 60.000 per enhet.
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