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74-tons lass aven for VSV

VSV Frakts forsta dispensekipage for 74-ton
stod pd missan. Agare ar Bilsas Akeri AB i
Fjugesta som i samarbete med VSV kommer
att kéra ekipaget fran och med september.

- Det dr inte direkt kopplat till ndgon kund
utan det &r VSV och Balsas Akeri som gor
testen, beréttar Fredrik Soderstrém, vd pa
VSV Frakt.

— Forst ska vi mata hur mycket 74-tonslass
vi kan kora. Hojden 4r begransande, svarar
Fredrik Soderstrom.

- Fortfarande ér det manga frégetecken.
Egentligen har bara férslaget hur Trafikverket
och Transportstyrelsen ser p4 en férindring
kommit. Sedan blir det intresseorganisationer
och politiker med flera som far ge sin syn.
Dérefter fir man se var det landar, men utspelet
frin Transportstyrelsen och Trafikverket gav
nistan mer fragetecken 4n svar, ansdg Fredrik
Soderstrém pé VSV Frakt.

Dispensekipaget 4r en Volvo FH16 750
levererad av Helmia Lastbilar. Den 4r pabyggd
av Floby med Loglift 96 kran och Timbtech
bankar. Slépet ér ett 5-axligt sldp frin AM
Trailer, aven det med bankar frdn Timbtech.
Bilens totalvikt dr 32 ton, och slépets &r 42 ton.
Tjénstevikten pa hela ekipaget ligger precis
vid 23 ton.

Kundanpassad kirra

Tranas Wagnfabrik AB erbjuder ett brett urval

byggnationer, lastvéxlare, slip och kirror.

~ VSV édger projektet och vi ar ett utvalt
dkeri for att kora det i fem &r, berdttade Morgan
Kareliussen, dgare av Bilsas Akeri AB.

Han anser att 74-tonsekipage ger en positiv
inverkan pa miljén. Men han tycker inte att
Trafikverket och Transportstyrelsen riktigt
dr med i matchen, och han ser deras senaste
utspel som “mirkligt”.

- Det handlar inte om enskilda akerier
utan om hela exportnéringen, sa Morgan,
som tror att det kommer behévas mycket
arbete for att fa forstaelse for Skade totalvikter.

- Vidr en pressad bransch, vi slass for
att 6verleva och jaga lastfyllnadsgrad s det
dr darfor intressant att dra igang ett sadant

projekt.

En av kunderna, Robert Tang, frén Téngs Transport

i Uddevalla, var pa plats och berittade om sin nya
tridemkérra.

— Den har medspérande sista axel. Jag har sedan
tidigare en tridemkérra med fasta axlar men det
storsta problemet ar att den dter s& fruktansvirt med
ddck, menar Robert och fortsitter.

— Jag kan lasa axeln och sldppa ner axlarna med en
fiarrkontroll.
Magnus Killman, dgare och vd pd Wagnfabriken,

framhaller o att kirran har automatisk axellyft pa
forsta och sista axeln.
En unik finess ar att flakvibratorn dr kopplad till
kirrans P-light, en idé som Robert Tang och Magnus Kallman ér upphovsmin till.
— Istillet for att dra en kabel fran bilen sitter det dubbla batterier till P-lighten,
och det dr de batterierna som vibron gér p4, férklarar Robert Tang som nu kan
anvinda kérrans vibro efter vilken bil som helst.
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